BHX 811						Verkefni bilanagreining.


Hvað spyrð þú viðskiptavininn um? Hvað athugar þú að fyrst? Hvað þarf að gera? Hverjar eru líklegar orsakir bilana og afleiðingar þeirra ef?....

1. Viðskiptavinur segist heyra stimpilbank úr hreyfli.
Byrja á því að spyrja viðskiptavininn að því hvort þetta sé búið að vera svona lengi og við hvaða aðstæður þetta er mest áberandi.
Hvort það sé skipt reglulega um olíu á mótornum og hvernig smurolía er sett á bílinn. Svo aftur á móti þarf þetta ekki endilega að vera stimpilbank og að viðskiptavinurinn sé bara eitthver besservissi.
Bílinn getur verið að kveikja of snemma í eldsneytinu.
En ef þetta aftur á móti er stimpilbank þá myndi ég ráðleggja kúnnanum að annaðhvort finna notaða vél fyrir lítið sem er í lagi eða móti láta taka upp kjallarann og laga það sem er að. 
En þetta geta verið svo margar breytur og eins og ég sagði þá þarf þetta ekki að vera stimpilbank , viðskiptavinurinn gæti verið að misheyrast og þetta gæti bara einfaldlega verið ventlabank eða bara óhljóð frá dempara (þá þarf viðskiptavinurinn að vera alveg gaga)  Afleiðingar svona óhljóða geta reynst dýrar ef að vélin bræðir úr sér á endanum. 
Orsakir svona bilana getur verið slit á vél (orðin gömul) , kæruleysi kúnna á olíuskiptum , eða jafnvel galli framleiðanda.



2. Viðskiptavinur segir að kælivatn tapist af kælikerfi.
Tapast mikið kælivatn af bílnum ? Er pollur af kælivökva undir bílum á morgnanna ? Er einkennileg lykt inní bílnum þegar miðstöðin er still á heitt ? gengur bílinn eitthvern ógang ?
Er réttur kælivökvi á bílnum ? 
Hvenær var síðast skipt um kælivatn ?

Það fyrsta sem þarf að gera er að skoða vélina og sjá hvort það leki eitthverstaðar. Ef svo er ekki þá er hægt að taka sýni af kælivökvanum og skoða hvort það sé olía í vatninu. Hinsvegar getur það verið að þegar þú opnar lokið á vatnskassanum að þú sjáir brúnleita drullu í kerfinu. Ef svo er þá hefur strokkloksþéttið rofnað og hleypt olíu inná kælikerfið , þar sem að vatnsdælan sér um að þeyta olíuna og vatnið saman í tímamóta drullu.
Orsakir svona vandamáls geta verið á þann hátt að kannski lekur bílinn með vatnsdælu sem hefur verið skipt um og ekki þétt almennilega.
Svo getur bara verið tími kominn á heddpakkningu.

Afleiðingar af svona vandamáli geta verið frekar alvarlegar , ef ekki er bætt reglulega á kerfið áður en bílinn fer í viðgerð er hætta á að vélin ofhitni og bræði úr sér.
Mig langar að minnast á það að í mercedes benz sem eru með pappírsheddpakkningu eru sérstaklega viðkvæmir við svokölluðum „langtímafrostlög“. Vegna þess að sá vökvi er talsvert sterkari en venjulegi frostlögurinn (td esso súper grænn). EF að slíkt tilfelli kemur upp þá er það fyrsta sem maður athugar hvernig litur er á frostleginum , ef hann er appelsínugulur , þá er voðinn vís.



3. Viðskiptavinur segir að mótorolía hafi aukist á hreyfli og kvarði sé sóðalegur.
Hvenær gerðist þetta ? 
Er þetta buið að vera svona lengi ?
Eykst hæðin á olíunni hratt eða hægt ?
Tapar hann af sér vatni líka ?
Eyðir hann meira benzíni ?

Orsakir svona bilunar geta verið lélegar ventlaþéttingar , stimpilhringir slappir , jafnvel að hringir séu slappir OG að bílinn sé að sprauta of miklu eldsneyti inná vélina. Eða missa vatn inná mótorinn.

Örfáar ástæður geta verið fyrir þessu. Td getur verið farin heddpakkning og vatn er að leka niður í kjallarann.
Svo getur það verið að benzín lekur niður í pönnu , sem er alveg gersamlega stórhættulegt , sérstaklega ef að það kviknar í benzín gufunum , ef þetta aftur á móti er dísel bifreið þá er stór hætta á að bílinn bræðir úr sér , vegna þess að dísel olía eyðileggur motorolíu á þann hátt hún hættir að smyrja.

4. Viðskiptavinur segist hafa skipt um kerti sjálfur og eitt þeirra hafi verið alveg hreint, ekkert sót eða óhreinindi, hann spyr hvort eitthvað sé að.

Var gamla kertið á þessum cylinder hreint ?
Er langt síðan þú skiptir um kerti ?
Tekuru eftir kraftleysi ?
Gengur bílinn truntugang ?

Þetta virðist vera eins og að hann gengur ekki á viðkomandi cylinder. Auðveldast er auðvitað að athuga hvort kertaþráðurinn sé tengdur. Ef vatn kemst inn á cylinderinn þá getur það görsamlega dauðhreinsað allt inní honum , það bendir til þess að heddpakkning getur verið farin , og í versta falli að það sé komin sprunga í heddið og það leki vatni inn , en það myndi lýsa sér þannig að hann gengi mest líklegast illa líka en það er ekki vitað að svo stöddu.
Best er að athuga allt kveikjukerfið , mæla kertaþræði , skoða hamar og lok (ef það er til staðar). 
Afleiðingar af þessu eru ekkert sérstaklega góðar , möguleiki er að kveikjukerfið hafi skemmst vegna þess að eigandinn gerði eitthverja gloríu við að taka kveikjuþráðinn frá.
Bílinn gengur ekki á einum cylinder það kemur oftast mjög augljóslega fram á þann hátt að hann er kraftlaus og gengur illa.
Bíll með háspennukefli er svipað farið að í prófun , tala nú ekki um ef að þú getur notað tölvu til að sjá nákvæmlega á hvaða cylinder hann er ekki að kveikja á.
Það má víst ekki gleyma því að gríðarleg tæknivæðing bíla á síðari árum hefur gert okkur lífið mun léttara hvað varðar bilanagreiningu.

5. Viðskiptavinur segir að það sé einkennileg lykt af smurolíukvarða
Hvenær var síðast skipt um smurolíu ? 
Eyðir hann meira eldsneyti en venjulega ?
Er drulla á kvarðanum ?

Gömul olía er meginástæða þess að olían er farin að lykta illa. Með tímanum drekkur olían í sig benzín.  það er möguleiki að pakkningin á soggreinni sé ónýt og að spíssarnir leki.
Ef það er drulla á kvarðanum þá er það eins og ég útskýrði herna í spurningunni fyrir ofan , olían komst í bland við kælivatnið.
Afleiðingar þess að vera með svona gamla smurolíu geta verið dýrar , of gömul olía hættir til dæmis á endanum að smyrja og þá er motorinn í hættu. Svo eru góðar líkur á að þú komist ekki í gegnum skoðun með gamla olíu vegna þess það bitnar á mengunarmælingunni. Augljósar orsakir eru td , trassaskapur eiganda.


6. Viðskiptavinur segir að smurolía eyðist af hreyflinu.
Kemur blár reykur þegar bifreið er sett i gang köld ?
Kemur alltaf blár reykur útum pústið ?
Heyriru tikk frá mótornum ?
Hvað þarftu að bæta oft á bílinn ?
Þarftu að bæta á oft smurolíu á bílinn ?
Blár reykur utan um pústið bendir til þess að bíll brenni olíu.
Oftast er það þannig að bílar brenna vegna þess að ventilþéttingar eru orðnar lélegar og smurolían lekur þar niður og inn í brunahólfið.
PCV ventillinn getur verið stíflaður og þar með byggt upp þrýsting í kjallaranum.
Það getur líka verið útaf óþéttum stimpilhringjum.

7. Viðskiptavinur segir að smurþrýstiljós logi of margar sekúndur eftir gangsetningu.

Hversu lengi logar ljósið ?
Er rétt olía á bílnum ?
Við hvaða aðstæður gerist þetta ? heitt eða kalt út ?

Ástæðurnar geta verið á þann hátt að olíudælan sé orðin mjög slöpp , jafnvel ónýt.
Of þykk olía á mótor , kannski vegna þess að eigandi heldur það sé góð hugmynd vegna þess að hann brennir svo mikilli olíu.
Röng olíusía getur orsakað þetta líka , einnig er gott að gá hvort að olíuþrýstingsrofinn sjálfur sér í góðu lagi.

Ef að olían er of þykk og bíllinn er settur i gang er hætta á að hann bræði úr sér vegna þess að olían er ekki nógu fljot um alla vélina.


Svar við næstu fjórum spurningum þarf ekki að vera svo ýkja langt 

8. Hvaða upplýsingar er hægt að fá með þjöppumælingu?
Hvort hreyfill sé þéttur þ.e. stimpilhringir slitnir , hvort ventlaþéttingar séu slitnar eða ventlar loki sér ekki að fullu.
9. Hvað þarf að athuga áður en þjöppumæling fer fram?
Ástand kerta , hvort bíll gengur rétt , hann þarf að vera orðinn heitur (olían komin á rétt vinnsluhitastig ca 70°c)
10. Hvernig greinum við á milli hvort hringir eða ventlar séu óþéttir?
Með því að þrýstiprófa strokkana , ef að loftið virðist blása niður í kjallar þá eru það stimpilhringir.  Ef að blásturinn kemur út um olíulokið td , þá eru það ventlaþéttingar , áður en viðkomandi cylinder er prófaður , þá þarf að setja hann í efstu stöðu svo að ventlarnir séu lokaðir.

11. Hvernig má finna hvort eitthvert tiltekið hljóð sé frá neðri hluta eða efri hluta hreyfils? (Hvernig má greina hvort hljóð er frá stimplum eða ventlum?)
Með því að nota hlustunarpípu.
	
Greinilegt tikk frá efri hluta mótors bendir greinilega til þess að vandamálið sé á eitthvern hátt tengt heddinu.






Síðustu fjögur svör þurfa að vera ítarleg. Nefnið hugsanleg hljóð, lykt...

12. Nefnið helstu orsakir og afleiðingar bilana og hverju leitum við eftir í: 
a) strokkloki, strokkloksþétti.?
Ef heddpakkning er orðin of gömul þá á endanum gefur hún sig.
Of gamall frostlögur getur étið upp pakkninguna. Og eins og ég sagði þá getur vatn komist i olíuna. Óþétt strokklok getur lýst sér að bílinn spýtir af sér kælivökvanum eða sendir loftbólur í gegnum vatnsganginn og það sést með bílinn í lausagangi með tappan af.
Þetta getur lýst sér með ógangi í bílnum , báðar þessar bilanir lýsa sér oftast frekar svipað. Einnig getur komið frekar vond lykt inní bíllinn ef að allt fer í steik á td fullri ferð.

b) ventlum ventlasætum þéttingum stýringum?
Það lýsir sér með taktföstu tikki í efri hluta mótors.
Bíll brennir líka oftast olíu þegar það er komið svona fyrir heddinu.
Það lýsir sér með bláum reyk útum pústið , sérstaklega þegar bílinn er kaldur. Venjulega er það bara slit á mótor sem orsakar svona tikk í mótor. Ef að skipt er sjaldan um olíu á motor og það er ekki passað vel uppá að bæta reglulega á mótor þá getur þetta orðið verra og verra og jafnvel endað í ónýtu heddi eða föstum ventlum.

c) stimplum, strokkum, stimpilhringjum, stimpilstöng?
Almennt slit á stóran þátt í þessu , eða galli framleiðenda , vegna þess að í felstum nútíma bílum er þetta í rauninni ekki vandamál nema eins og ég segi um galla sé að ræða.

Engu að síður þá gæti þetta lýst sér þannig að bíllinn er kraftlaus , eyðir miklu , eyðileggur olíuna fljótt (setur benzín úti olíuna), gengur mjög illa. Svartur reykur eða blár útum púst á bílnum.



d) votum strokkhólkum þéttingum þeirra og sætum?

þetta getur boðið uppá ýmis vandamál. Svo sem ef að gat kemur á vegginn í strokknum þá flæðir kælivökvi inná vélina. Sem gæti endað svo illa að vélin eyðileggist því hún nær ekki að þjappa vatnið sem gæti endað þannig að vélin beygjir allt frá ventlum til stimpilstanga. Þetta getur lýst sér með ljótum gangi og miklu vatni útum pústið í formi hvíts reyk.



